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融入公园城市理念的城市街道一体化研究
——以成都市成洛快速路改建为例
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摘 要： 为践行公园城市理念、解决成洛路现状问题并推动城市道路高质量发展，以成都市成洛快速路改建项

目为工程实例，开展城市街道一体化设计研究。基于实地调研与多源数据分析，提出安全高效、生态优先、功

能复合、人文彰显、以人为本 5 大核心设计原则，通过分段横断面优化、路面结构优化、交叉口渠化改造、市政基

础设施一体化设计，以及基于分段分类方法的景观与道路协同设计，形成系统性改造方案。实践表明，该方案

有效提升了道路通行效率、生态环境品质与文化活力，实现了交通功能、生态环境、城市空间与地域文化的有

机融合，为类似城市快速路改建项目提供了可借鉴的一体化设计范式。
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Research on Integration of Urban Streets Incorporating Concept of Park 
City: A Case Study of Chengluo Expressway Reconstruction in Chengdu
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Abstract: To implement the concept of a park city, solve the current problems of Chengluo Road and promote the high-

quality development of urban roads, and taking the Chengdu Chengluo Expressway Reconstruction Project as an 

example, the integration design of urban streets is studied.  Based on the field researches and multi-source data analysis, 

five core principles of security and efficiency, ecology priority, functional integration, humanistic highlighting, and 

people orientation are proposed.  A scheme of systematic reconstruction is formed through optimization of segmented 

cross-sections, optimization of pavement structure, channelized reconstruction of intersections and integrated design of 

municipal infrastructure, and landscape-road collaborative design based on segmented classification methods.  The 

practices show that this scheme effectively enhances the traffic efficiency, ecological environmental quality and culture 

vitality of the road, and achieves the organic integration of traffic function, ecological environment, urban space and 

regional culture, providing a referenceable integrated design paradigm for similar urban expressway reconstruction 

projects.

Keywords: park city; urban expressway; integrated design

0　引 言

2017 年，成都市第十三次党代会提出关于“东

进”“南拓”“北改”“西进”“中优”的规划建设，“东

进”作为成都市现阶段实施发展规划的重中之重［1］，

其范围涵盖了龙泉山现代产业带在成都市域范围内

全长 80 km，宽 40 km，总面积约 3 400 km2。

成洛路规划是成都市主城区通往龙泉驿区洛带

镇的城市快速路（见图 1），作为成都东部区域又一快

速通道，是“东进”区域经济发展的必要基础设施，也

是完善区域交通路网结构的必要措施，加强城市核心

区交通功能，为提升龙泉山东侧综合发展能级提供基

础支撑。是成都“三纵六横”快速路网体系和“五环二

十五射”高快路网中的重要组成部分［2］，承担着全市

快速路网主骨架功能，是成都市综合运输体系的重要

组成部分。成洛路的升级改造对于引导城市空间和

产业合理布局具有重要的意义。项目同时也是第 31
届世界大学生夏季运动会的重要交通保障项目。
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1　项目概况与现状分析

1.1　项目概况

成洛路改建项目位于岷江冲洪积扇即成都平原

东侧，路线起于成都第一绕城高速，经西河镇、洛带

镇，止于五洛路洛带古镇隧道前。设计范围为控规

确定的红线、绿线、建筑退界线及两侧建筑立面围合

的 U形空间［3］，道路全长约 12.25 km，按照一级公路兼

市政配套的道路标准设计，主线设计速度 80 km/h，
辅道设计速度 40 km/h。

项目用地类型繁杂，城区段道路两侧以公园绿

地、居住、商业用地为主，郊野段存在较多未建用地，

以公园绿地、防护绿地为主。

项目规划范围如图 2 所示。

1.2　现状分析

成洛路（绕城高速—成环路）现状断面宽度 46 m，

采用三块板形式，建设规模为主 8 辅 2，辅道为机非

混行。具体横断面组成为：1~2 m（人行道）+6 m（辅

道）+2 m（侧分带）+30 m（主路机动车道）+2 m（侧分

带）+6 m（辅道）+1~2 m（人行道），道路两侧均设有现

状坡地绿化带，宽度约 20~50 m。现状成洛路主要存

在以下 4 方面问题。

（1）道路功能与交通需求不匹配。成洛路规划

为城市快速路，但实际承担城市主干路功能，其功能

定位与快速增长的交通流量不匹配。

（2）行车安全与舒适性不足。道路中央未设置

物理隔离设施，车道划分不规范。

（3）路面结构及基础设施老化。现有道路出现

大面积破损、反射裂缝、局部坑洞及沉降等病害，且

原有路面结构无法满足要求。

（4）街道空间品质与城市发展脱节。步行通道

局部缺失或较窄，整体步行品质较差；部分交叉口二

次过街通道距离较远；沿线基本无景观设计，活力展

现不足。

2　基于公园城市理念的一体化设计策略

2.1　公园城市的内涵与对道路工程的指引

2.1.1　公园城市的内涵

公园城市理念是新时代城市发展方式的重大创

新，由习近平总书记在 2018 年 2 月视察四川成都天

府新区时首次提出［4］，体现了城市建设坚持以人为

核心，标志着城市发展从传统的“生产导向”向“生活

导向”的历史性转变［5］，为现代化城市可持续发展指

明了新方向。

公园城市的内涵丰富而系统，主要包括人本观、

发展观和生态观 3 个维度［6］。人本观是价值核心，强

调以人民为中心的共享发展。生态观是基础前提，

要求城市发展必须尊重、顺应、保护自然，推动生态

价值的高效转化。发展观是终极目标，追求人、城、

境、业的高度和谐统一，打破发展与环境二元对立的

传统困境。因此，公园城市的重要内容便是实现“市

民—公园—城市”三者关系的优化与和谐［7］。

2.1.2　公园城市对道路工程的指引

公园城市理念的提出推动将城市道路转变为融

合交通、生态、生活与文化的公共空间载体。在功能

上，从单一的“交通通道”转向集交通、生态、生活与

文化于一体的复合载体；在目标上，从追求“车行畅

通”转向统筹效率、品质与活力的多元目标；在价值

上，从计算“工程成本”转向核算“全生命周期效益”。

核心是推动设计从“工程导向”转向“人本导向”，旨

在通过精细化的设计实现人、车、路、环境与城市的

和谐共生。

2.2　一体化设计的多维融合框架

基于公园城市理念的指引与成洛路项目的现状

问题，本研究突破了传统道路工程的单一层面，构建

了一个涵盖交通、空间、生态、文化的多元设计框架。

具体体现在下述 3 个维度。

2.2.1　道路与城市空间的一体化

本维度旨在解决道路与城市的割裂问题，即着

眼于道路与城市的关系。核心策略为统筹“道路红

线—绿线—建筑退界”3 线空间，将道路空间与地铁
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图 2　项目规划范围图
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图 1　成洛路项目路网规划图
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站、商业综合体、居住区等沿线不同属性地块进行分

段、分场景无缝衔接，打造连贯的“U 型”城市街道

界面。

2.2.2　交通功能与生态景观的一体化

本维度旨在突破绿化作为道路装饰的传统观

念，将生态景观转化为兼具工程与生态功能的有机

组成部分，以绿植分隔出快慢交通，将慢行系统融入

景观，彻底实现“人车分流”。

2.2.3　道路与地域文化的一体化

本维度旨在解决道路与文化的割裂问题，避免

道路的同质化设计，强调将道路作为传承与展示地

方文化的载体。核心策略是通过现代设计手法，将

当地文化转化为具体的景观元素植入到道路周边。

2.3　一体化设计的核心原则

基于上述三维一体化框架，并结合成洛路项目

特点，本研究进一步提炼出指导具体设计实践的五

大核心原则，以确保公园城市理念在工程细节中得

到有效贯彻。

2.3.1　安全高效原则

保障交通功能优先，通过交通量的预测与人群

活动需求的分析，科学划定三线空间，确定道路断

面、交叉口形式，优化主线通行效率与行车安全。

2.3.2　生态优先原则

贯彻低影响开发（low impact development，LID）理

念，将其作为实现生态优先原则的关键技术路径［8］。

在设计中摒弃传统的“灰色基础设施”主导的快速排

水模式，转而模仿自然水文过程，采用构建生态边坡

与透水铺装等技术措施。

2.3.3　功能复合原则

追求空间与功能的集约利用，打破道路红线内

功能的单一性，通过一体化设计，将交通、休闲、生

态、商业与文化功能在纵向和横向上进行叠加。

2.3.4　人文彰显原则

转译地域文化符号于景观细节。设计需深入挖

掘并创造性转译龙泉驿的客家文化、汽车文化等独

特 IP，使成洛路成为讲述“龙泉故事”的线形文化博

物馆。

2.3.5　以人为本原则

优先保障慢行路权与体验。通过打造连续、舒

适、遮阴的独立慢行通道，设置充足的休憩设施与安

全的过街系统，营造连续、舒适、全龄友好的慢行环

境，实现从“车本位”到“人本位”的根本转变。

2.4　研究方法与技术应用

为确保上述设计策略与原则的落实，本研究综

合运用了以下研究方法与技术。

2.4.1　多规范融合的标准化设计方法

设计过程中，综合遵循《公路工程技术标准》

（JTG B01—2014）［9］、《城市道路工程设计规范》（CJJ 
37—2012）［10］、《成都市公园城市街道一体化设计导

则》［11］与《成都市公园城市建设导则（2021 版）》［12］等

技术文件，基于规划定位和目标，在满足道路安全与

功能基本要求的前提下，将公园城市需求进行规范

化落地。

2.4.2　基于实地调研与数据分析的决策方法

开展对成洛路交通量及车辆通行状况的调查和

分析，并进行交通需求预测。

根据片区业态及用地属性，对片区街道办公通

勤活动、商业消费活动、社区休闲活动等需求进行分

析，梳理慢行流线、车行流线、周边出入布置等因素。

2.4.3　分段分类的一体化设计方法

根据沿线用地性质及文化特质，采用“分段分

类”的设计方法，将全线科学划分主题区段，确定道

路断面，定义 U 形空间服务需求，打造重要节点，系

统性景观设计，并为每个区段制定了差异化的植物

配置、小品设施和铺装风格，实现街道 U 形空间内多

要素一体化的整体构思，实现场景文化叙事与空间

体验的统一。

3    一体化设计应用

3.1　规划定位和目标

本项目规划定位为东进商贸大通道，舒适活力

人文路。以加快建设美丽宜居公园城市、着力提升

城市街道品质，车行通畅、界面优美、慢行舒适、功能

多元、文化彰显为规划目标。

3.2　分段分类设计

以人的需求感受为出发点，结合东进总体要求，

以体现国际大都市形象为目的，以服务大运为契机，

以天府文化、古驿文化、客家文化等为载体，融入公

园城市理念，营造以交通及景观功能为主、生活及文

化功能为辅的综合型街道。

成洛路设计以《导则》为依据，根据道路沿线规

划用地性质、环境特点以及文化特质，将全线分为公

园城市展示区、汽车科技创意区、生态文化融合区、

洛带文化体验区 4 个主题区段。

公园城市展示区作为龙泉驿区的门户，展现成
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都公园城市的现代开放，整体场景清新素雅，营造休

闲轻松的氛围。

汽车科技创意区呼应周边汽车产业特质，打造

绿色低碳的街道场景，凸显交通、功能、交流的融

合性。

生态文化融合区利用现有水景，让人行慢道与

生态景观有机融合，增加汽车、客家文化要素形成东

西人文联系纽带及文化展示窗口。

洛带文化体验区深度挖掘当地洛带古镇客家文

化，优化洛带古镇入口空间，以特色街道界面实现传

统文化的当代表达。

成洛路项目分段分类设计的 4 个主题区段如图

3 所示。

3.2.1　交通量分析

基于交通需求分析，目标年高峰小时双向交通

量预测为 9 844 pcu/h，按照 0.09 的高峰小时系数测

算，年平均日交通量达 109 378 pcu/d。根据主辅道交

通量分配原则，主道承担 70%交通量即 76 565 pcu/h，
辅道承担 30% 交通量即 32 814 pcu/h。

主路设计依据《城市道路工程设计规范》（CJJ 37—
2012（2016 年版）），双向 6 车道快速路的服务交通量

为 60 000~120 000 pcu/d。经测算，主路 V/C比约为

0.68，处于三级服务水平，符合规范要求，故确定主

道建设规模为双向 6 车道。

辅道设计综合考虑路段与交叉口的通行需求。

在设计速度 40 km/h 条件下，对双向 4 车道与双向 6
车道两种方案进行对比分析。

（1）双向 4 车道方案。路段 V/C 比约为 0.45，达
到二级服务水平，但在灯控交叉口进口道交通量

1 772 pcu/h，超出双车道1 600 pcu/h的通行能力上限。

（2）双向6车道方案。路段V/C比降至0.30，达到一

级服务水平，其灯控进口道单车道负荷约 591 pcu/h，
也处于 500~800 pcu/h 的合理通行能力范围内。

因此一般路段按双向 4 车道建设，在交叉口范围

渠化至双向 6 车道。

3.2.2　横断面设计

对于道路沿线不同功能需求和条件限制，断面

设计采取了分段设计的方法［13］。道路标准段红线

60 m（主 6 辅 4），非标准段 46 m（主 6 辅 2）。

（1）设计起点—螺丝路

设计起点—螺丝路，南侧受地铁四号线、绕城高

速和北侧成安渝高速影响，主路车道宽度与一般路

段基本保持一致，将原有辅道改造成公交车道、非机

动车道、人行道，路基断面组成为：4.5 m（人非混行）+
4.0 m（辅道）+2.0 m（侧分带）+12.0 m（主路机动车

道）+2.0 m（中央分隔带）+12.0 m（主路机动车道）+
2.0 m（侧分带）+4.0 m（辅道）+4.5 m（人非混行）=46 m。

设计起点—螺丝路断面图如图 4 所示。

（2）一般路段（螺丝路—成环路）

改造后一般路段（螺丝路—成环路）红线宽 60 m，

断面为四块板，路基断面组成为：4.0 m（设施带）+
7.5 m（辅道）+4.5 m（侧分带）+12.0 m（主路机动车

道）+4 m（中央分隔带）+12.0 m（主路机动车道）+4.5 m
（侧分绿化带）+7.5 m（辅道）+4.0 m（设施带）=60 m。

将人行道和非机动车道布置在道路红线和绿线之间的

坡地绿化带中，螺丝路—成环路段断面如图5所示。

3.2.3　路面结构优化设计

为有效治理成洛路既有路面病害问题，此次工

程摒弃原主、辅路面面层所采用的橡胶沥青混合料

罩层及 AC-13 沥青混合料方案，采用沥青玛蹄脂碎

石混合料 SMA-13 作为上面层，下面层采用中粒式

SBS 改性沥青混合料 AC-20，通过优化路面结构组
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图 3　成洛路项目位置图
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图 4　设计起点—螺丝路横断面设计图
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合，从材料与结构层面提升路面整体使用性能。

以沥青玛蹄脂 SMA-13 作为上面层，旨在从病害

防控源头实现性能升级，大幅规避传统面层易出现

的各类常见病害。SMA-13 的粗骨料嵌挤形成刚性

骨架，荷载由骨架直接承担，而非单纯依赖沥青胶结

料的黏结力，从根本上解决了原路面上面层 AC-13
沥青混合料因胶结料高温易变形产生的车辙病害，

也避免了橡胶沥青混合料罩层因层间结合力弱、材

料强度不足，在重载交通下出现的局部沉陷式车辙

问题。

在水损害防控上，SMA-13 搭配纤维，能紧密包

裹粗骨料，形成无连通孔隙的密实结构，彻底阻断路

表水分的渗入与迁移，避免了沥青与骨料的黏结失

效，而 AC-13 因结构孔隙偏大，易出现水渗入后冻融

剥离，罩面沥青混合料则常因层间渗水形成积水，进

而诱发坑槽、松散等病害。

针对裂缝类病害，SMA-13 的沥青玛蹄脂具有优

异的低温柔韧性，纤维的加筋作用又能有效分散路

面温度收缩产生的拉应力，减少低温脆性裂缝的产

生，也能缓解基层裂缝向上的反射穿透；而 AC-13 因

混合料韧性不足，低温易产生网状裂缝，橡胶罩面沥

青混合料还会因与原路面模量匹配性差，成为反射

裂缝的主要穿透层。此外，SMA-13 的骨料外露却被

玛蹄脂牢固包裹，仅表面发生轻微磨耗，不会出现

AC-13 骨料黏结力弱、罩面料易磨耗脱落的问题，能

长期保持路表结构完整性与抗滑性能。

3.2.4　景观一体化设计

结合东客西河等地方文化，因地制宜打造景观，

将沿线绿地、慢行系统、路灯、市政设施等统一设计，

形成系统性绿化景观［14］。

（1）公共交通接驳典型设计

西河站节点平面如图 6 所示。螺丝路路口受地

铁四号线和成安渝高速跨成洛大道连续梁桥桥墩的

影响，红线宽度压缩至 46 m，道路南侧结合西河地铁

站站前广场采用人非混行。螺丝路路口标准横断面

如图 7 所示。

对成洛路西河站区域断面改造时，结合当地气

候同步进行隔离带的绿化设计（见图 8），以达到功能

性绿植替代工程化隔离的目的。同时对西河站站前

广场进行一体化改造设计：通过改造侧分带绿化、优

化步行与非机动车流线，统一采用透水铺装，全面提

升广场的生态性与交通效率。西河地铁站广场效果

如图 9 所示。

设计起点至螺丝路路口沿线涉及下穿成安渝高

速、与地铁共线等复杂边界条件，将频繁维护、升级

需求高的 10 kV 电力、通信与配水管统一纳入微型管

廊，其余管线如电力、雨水、污水、燃气及输配水等则

采用直埋敷设，保留 DN1000 输水干管等核心动脉，

新增大管径雨污水管以提升关键容量，同时废除老

旧管线以释放空间。管线布置如图 10 所示。

（2）地方文化IP典型设计

在成洛路与汽贸产业大道交叉口南侧增加龙泉

汽车雕塑（见图 11），增加汽车文化宣传，提升路人对

龙泉产业 IP 文化的了解。

在洛带古镇菱角堰社区南侧绿化带设立洛带文

化景墙“世界的洛带”（见图 12），与步行、骑行空间联
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图 6　西河站节点平面情况图
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图 7　螺丝路路口标准横断面图
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图 8　螺丝路路口鸟瞰实景图

图 9　西河地铁站站前广场效果图
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合形成文化走廊。在洛带古镇街口设立“洛带欢迎您”

符号型建筑（见图13），使古镇入口更具文化特色。

（3）慢行与绿地融合设计

传统挡防工程多以硬质结构为主，虽能实现边

坡稳定，但往往割裂自然景观、削弱生态连续性。本

工程摒弃了边坡传统的挡防工程，采用削坡放缓的

生态化设计见图 14。
在此基础上，将人行步道融入绿地系统实现人

车分流，该方案不仅重塑了地形稳定性，更增强了周

围绿地的可达性与参与性，将绿地资源转化为可进

入的公共空间，从而在安全、生态与行人游憩 3 个维

度上实现协同优化见图 15。

（4）生态景观提质

现状湿地水质较好，但缺乏参与性、与周边的居

民区缺乏互动性。设计旨在激活现有点状水景的潜

力，构建木栈道与亲水平台为核心的滨水慢行系统，

补植湿地与水生植物，营造沉浸式的近人景观体验

见图 16。

（5）绿化工程精致打造

项目绿化带种植设计遵循“分段分类”原则，构

建了城市与郊野段（见图 2）差异化的生态景观序列。

城市段以银杏、芙蓉等景观乔木为主，塑造多彩、现

代的城市门户界面；郊野段则以竹林为基调，融合桂

花等乡土树种，再现川西林盘的地域特色。在细分

层面，通过“乔木组团+整形灌木+草坪花卉”的复合

群落模式，以及选用红叶石楠、金叶女贞等抗逆性强

的乡土植物，提升道路的生态韧性与季相变化，同时

将生态功能、文化表达与行车安全（防眩、引导）融为

一体。

道路绿化带鸟瞰图如图 17 所示，郊野段川西林

盘特色景观效果如图 18 所示。

3.2.5　市政基础设施一体化设计

为实现基础设施空间集约化利用［15］，本项目核
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图 11　龙泉汽车 IP 符号
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图 10　设计起点至螺丝路路口管线布置图

图 12　洛带文化景墙
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图 14　道路绿化坡地断面设计图（单位：m）
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心举措包括以下 3 个方面。

（1）采用预制“微型管廊”（U 型槽结构，净宽

2.7 m，净高 2.0 m）统一容纳电力与通信管线，极大提

升了空间利用效率。

（2）针对埋深超过 5 m 的雨污水主干管，为避免

大面积明挖，采用顶管施工工艺，降低了施工难度与

对周边环境的影响。

（3）多杆合一、多箱合一。电子警察系统与路灯

合杆设置，标志牌与就近路灯合杆设置。可整合路

灯照明配电机箱、交安信号机箱、智能交通汇聚机

箱、通信机箱于一体，并在整合箱体外装饰文化

符号。

3.3　节点设计

为彰显龙泉驿区的城市形象与整体风貌，成洛

路工程依据相关建设要求，采用整体设计、分部实施

的方式，保证于大运会前完成节点下穿以外工程，使

道路具备通行能力，且节点工程须满足远期规划

要求。

3.3.1　近期节点实施方案

在大运会前，全线采用“主 6 辅 4”断面设计施

工，为实现部分快速化功能，交叉口处利用“绿波”智

慧交通技术方案科学整合现状红绿灯，结合现状斑

马线和新建人行过街天桥优化慢行系统。同时，为

衔接远期规划，对被交道路下穿节点的布置进行科

学论证，于大运会前完成施工。

本项目共设置 32 处平面交叉，其中与现状道路

交叉 16 处，与规划道路交叉 16 处，现状西河大道、汽

贸产业大道、西美路、群辉路、车城大道平面交叉预

留被交道路下穿成洛简快速路实施条件。为满足沿

线居民生产、生活出行的需要，本项目主线范围内设

置人行天桥 5 座。

3.3.2　成洛大道-西河大道交叉口

本交叉口采用主辅分离式渠化设计。进口道方

向主路设置 1 掉头+1 左转+2 直行；辅路设置 1 左转+
1 直行右转合用。出口道方面，主路为 3 条车道，辅

路为 2 条车道。主辅路车道之间通过路面标线（白

色实线及导流线）进行分隔和引导（见图 19）。

针对该交叉口，实施优化方案：通过将二次转弯

优化为一次转弯，显著提升了行人过街的通行效率；

同步，于人行横道处增设二次过街安全岛，以保障行

人安全；通过重新铺设骑行道与优化进口道增设侧

分带，实现慢行交通与机动车流的有效分离，显著加

强了交叉口的通行秩序。化模式将作为标准，推广

应用于其余交叉口。

3.3.3　远期节点实施方案

在大运会后，根据周围路网规划和相交道路的

建设时序等安排，成洛路将结合近期节点预留方案

进一步快速化提升，归并现有信号灯交叉口，采用主

线地面通行、节点被交道路下穿方式，设置分离式立

交，实现快速化。

4　结 语

本文以成都市成洛快速路改扩建工程为例，系

统开展了融入公园城市理念的城市道路一体化设计

研究。研究识别了道路在功能、安全、生态与文化方

面的现状问题，进而基于公园城市“人本、生态、发

展”三观内涵，构建了交通、生态、空间、文化多维融

合的一体化设计框架，并提出 5 项核心设计原则，在

此基础上，形成了涵盖分段横断面设计、路面结构优

化设计、分段分类的景观协同设计、市政设施一体化
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图 19　成洛大道-西河大道交叉口渠化设计图
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图 18　郊野段川西林盘特色景观效果图
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集约布局以及交叉口近远期优化打造的系统性改造

方案。项目实践表明，该一体化设计方法有效促进

了道路从单一交通功能向复合城市功能的转型。

本研究不仅为成洛快速路提供了切实可行的改

造方案，更从方法论层面验证了公园城市理念在重

大基础设施建设项目中的落地路径。项目建成后，

将成为成都市“东进”战略中的重要交通廊道、生态

廊道和文化廊道，显著提升区域城市品质和市民生

活幸福感。未来，可在本项目基础上进一步开展建

成后使用评估与绩效监测，为公园城市道路建设提

供更丰富的实证依据与理论支撑。
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